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Streszczenie: Celem opracowania jest identyfikacja probleméw funkcjonowania transportu zbioro-
wego w kontekscie zabezpieczenia potrzeb transportowych mieszkancow osiedla Swierczewo w Po-
znaniu oraz przedstawienie koncepcji majacej na celu poprawe oferty przewozowej na obszarze
osiedla. Analizy zaprezentowane w pracy przeprowadzono w odniesieniu do jednostki podziatu po-
mocniczego miasta Poznania. Badania przeprowadzono przy wykorzystaniu opisowych i statystycz-
nych metod analizy przestrzennej oraz metod GIS.

Wyniki analiz potwierdzaja, ze problemem funkcjonowania transportu w ramach osiedla jest
konieczno$¢ przesiadania si¢ w relacji z centrum miasta oraz dezintegracja przestrzenna weztow
przesiadkowych, co w duzym stopniu zniechg¢ca do korzystania z transportu zbiorowego. Ponadto
wskazuje si¢ takze na problem niskiej czestotliwos¢ kursowania autobusow (dotyczy przede wszyst-
kim potaczen w kierunku Gorczyna) oraz ograniczong dostgpnos¢ transportu zbiorowego dla sporej
grupy mieszkancow osiedla Swierczewo. Z tego wzgledu konieczne wydaje si¢ uruchomienie nowej
linii autobusowej, ktéra wptynie na poprawe dostepnosci szczegdlnie w centralnej czesci osiedla
i zabezpieczy potrzeby przewozowe mieszkancow.

Stowa kluczowe: Swierczewo, transport, linia autobusowa, dostepno$¢, konkurencyjnosé
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Uniwersytet im. Adama Mickiewicza w Poznaniu

Koncepcja poprawy funkcjonowa=:a transportu zbiorowego
na Swierczewie jako element ...0ezpieczenia potrzeb
transportowych mieszkancow

1. Wprowauzenie

Analizujac tematyke bezpieczenstwa w publicznym transporcie zbiorowym nalezy
zwrécic¢ przede wszystkim uwage na bardzo szeroki zakres opracowan dotyczacych
ww. zagadnienia. Obejmuja one zaréwno aspekty zwigzane z potocznym pojmowa-
niem bezpieczenstwa (m.in.: potrzeb¢ komfortu podrozy, dziatania odpowiednich
stuzb w celu likwidacji zdarzen niepozadanych, wdrozenia rozwigzan technicznych
podnoszacych bezpieczenstwo, czy dziatania na rzecz bezpieczenstwa osob kieruja-
cych pojazdami), jak i aspekty powigzane z planowaniem przestrzeni czy kwestia-
mi urbanistycznymi (np. dziatania na rzecz niwelowania barier architektonicznych).
Do tych ostatnich nalezy zaliczy¢ takze wszelkie czynnosci zwigzane z planowaniem
przebiegu poszczegodlnych linii transportowych, co niewatpliwie wiaze si¢, z tematem
zabezpieczenia potrzeb transportowych mieszkancow.

Jak wskazuje M. Tomaszczyk (2017) ,,pod ogdlnym pojeciem bezpieczenstwa
w komunikacji miejskiej mozemy rozumie¢ m.in. zakres w jakim zabezpieczone sa
podstawowe potrzeby transportowe mieszkancow danego obszaru”. Istotne zatem
z punktu widzenia badacza zajmujacego si¢ kwestiami bezpieczenstwa w transpor-
cie jest rowniez to, czy na danym obszarze istniejgca oferta przewozowa gwarantuje
realizacje podstawowych potrzeb transportowych. Bardzo wazne jest bowiem (biorgc
pod uwagg ograniczenia w dostepie do samochodu) czy kazda z 0osdb zamieszkujacych
dany obszar moze liczy¢ na sprawne przemieszczenie si¢, przy wykorzystaniu §rod-
koéw transportu publicznego. Nalezy pamigtac, ze nie wszystkie osoby mogg korzystaé
z samochodu, ograniczenia dotycza przede wszystkim os6b miodszych (do 18 roku
zycia, ktore nie posiadajg uprawnien do kierowania pojazdami mechanicznymi), star-
szych (w wieku uniemozliwiajacym sprawne prowadzenie pojazdu) i pozostalych,
ktére z przyczyn zdrowotnych, ekonomicznych czy prawnych nie majg mozliwosci
przemieszczania si¢ przy wykorzystaniu samochodu. Z tego tez wzgledu zabezpie-
czenie potrzeb przewozowych przez publiczny transport zbiorowy jest bardzo wazne
takze z punktu widzenia bezpieczenstwa mieszkancéw danego obszaru.

Coraz czesciej w kontekscie bezpieczenstwa w transporcie publicznym porusza
si¢ rowniez zagadnienie konkurencyjnosci i dostgpnosci publicznego transportu zbio-
rowego. Jest to temat $ci$le powigzany z tematyka zagospodarowania przestrzennego
1jego wptywu na zaspokojenie potrzeb transportowych. Niestety na skutek intensyw-
nie zachodzgcych w ostatnich latach w Polsce proceséw suburbanizacji na obszarach
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wielkomiejskich poziom dostepnos$ci transportu publicznego ulega obnizeniu. Glowna
przyczyna tego stanu rzeczy jest stabos¢ polskiego systemu planowania przestrzenne-
g0, ktory w bardzo ograniczony sposob preferuje realizacje nowej zabudowy w okoli-
cy istniejacych juz zabudowan, a z drugiej strony w bardzo niewielkim stopniu ograni-
cza powstawanie zabudowy na terenach przeznaczonych pod inne funkcje (Bul, 2017).
W rezultacie zabudowa na obszarach wielkomiejskich ulega rozproszeniu, co z kolei
skutkuje staba obshuga komunikacyjna obszaréw i ma wplyw na ograniczong konku-
rencyjnos¢ transportu publicznego. Rownoczes$nie wraz z rozproszeniem zabudowy
ro$nie odleglos¢ pomigdzy zabudowa a przystankami, co wptywa na obnizony poziom
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Ryc. 1. Plan osiedla Swierczewo

Zrodlo: Opracowanie wlasne.



Koncepcja poprawy funkcjonowania transportu zbiorowego na Swierczewie...

dos’ 0$ci transportu zbiorowego. Skutkiem takiego dziatania jest ostabienie pozycji
PTZ + kontekscie przemieszczen wykonywanych samochodem.

Majac na uwadze powyzsze rozwazania nalezy dziala¢ na rzecz poprawy spdjno-
$ci 1 zrownowazonego rozwoju obszarow wielkomiejskich. Jedynie tego typu dziata-
nia moga przyczyni¢ si¢ do wzrostu liczby mieszkancéw w jednostce, a w rezultacie
skutkowac¢ rozwojem systemow transportu publicznego na danym obszarze. Z drugiej
strony nalezy takze prowadzi¢ dziatania na rzecz optymalizacji funkcjonowania sieci
transportu publicznego, szczegodlnie w miejscach, ktore z uwagi na potencjat demo-
graficzny oraz wysoka gesto$¢ zaludnienia powinny by¢ obstugiwane przez publiczny
transport zbiorowy w znacznie wiekszym stopniu anizeli ma to miejsce do tej pory.

Do takich osiedli na obszarze miasta Poznania niewatpliwie nalezy Swierczewo
(ryc.1). Osiedle potozone jest przy potudniowej granicy miasta, na wschod od Stru-
mienia Junikowskiego oraz na zachod od potoku Gorczynka, miedzy Osiedlami Zie-
lony Debiec i Gorczyn. Graniczy takze od wschodu z Osiedlem Fabianowo-Kotowo
oraz od poludnia z miastem Lubon. Lokalizacja osiedla w odniesieniu do istniejg-
cej infrastruktury transportowej jest bardzo korzystna (przez jego obszar przebiega
autostrada A2, od poinocy i1 wschodu osiedle otaczajg linie kolejowe). Analizowana
jednostka zajmuje powierzchnie 3,94 km? i liczy 13 421 mieszkancow (2016) (co skut-
kuje gesto$cig zaludnienia powyzej 3,5 tys. 0sob/km?). Aktualnie osiedle Swierczewo
jest najwiekszym osiedlem o zabudowie jednorodzinnej w Poznaniu.

Celem niniejszego opracowania jest identyfikacja probleméw funkcjonowania
transportu zbiorowego w kontekscie zabezpieczenia potrzeb transportowych miesz-
kancow osiedla Swierczewo w Poznaniu oraz przedstawienie koncepcji majacej
na celu poprawg oferty przewozowej na obszarze osiedla. Analizy zaprezentowane
w pracy przeprowadzono w odniesieniu do jednostki podziatu pomocniczego miasta
Poznania. Badania wykonano w roku 2015 na potrzeby Rady Osiedla Swierczewo
w Poznaniu. Analizy dostgpnos$ci transportowej przeprowadzono przy wykorzystaniu
opisowych i statystycznych metod analizy przestrzennej oraz metod GIS.

2o ityfikacja problemdéw funkcjonowania transportu zbiorowego
na obszarze osiedla

Pomimo korzystnej lokalizacji osiedla jednym z najistotniejszych problemow funk-
cjonowania mieszkancow jest staba dostgpno$¢ oraz niska konkurencyjno$¢ transportu
zbiorowego, co przektada si¢ na niskie wykorzystanie komunikacji publicznej przez
osoby zamieszkujace Swierczewo. Jak wskazuja wyniki badan przeprowadzonych na
potrzeby powstania ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbioro-
wego Aglomeracji Poznanskiej na lata 2014-2020 z prognoza zmian do 2030 roku”
udziat podrozy rowerowych i publicznym transportem zbiorowym w przemieszcze-
niach w ramach osiedla wynosi zaledwie 31,9% (co jednoznacznie wskazuje na niski
stopien zabezpieczenia potrzeb transportowych mieszkancow), z kolei odsetek zmoto-
ryzowanych gospodarstw domowych na Swierczewie to az 69,4%.

Aktualnie teren osiedla obstugiwany jest przez 6 linii autobusowych (49, 75, 79,
611, 614, 701) kursujacych ze zroznicowang czestotliwoscia (ryc. 2). Osiedle nie po-
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siada bezposredniego potaczenia transportem publicznym z centrum Poznania. Aby

dosta¢ si¢ do centrum miasta niezbgdne jest skorzystanie z jednego z dwoch weztow

przesiadkowych (Gorczyn lub Debiec), w ramach ktérych istnieje mozliwo$¢ zmiany
srodka transportu z autobusu na komunikacje szynowa (tramwajowa lub kolejowa).

Jako gléwne przyczyny niskiego wykorzystania transportu publicznego przez
mieszkancow osiedla Swierczewo wskazuje si¢ przede wszystkim:

— brak bezposredniego potaczenia komunikacyjnego z centrum miasta i wynikajaca
z tego faktu konieczno$¢ przesiadki, ktéra skutkuje niskg konkurencyjnoscia pu-
blicznego transportu zbiorowego w kontekscie transportu indywidualnego;

— bardzo stabg dostgpnos¢ przystankéw komunikacji zbiorowej, szczegdlnie w cen-
tralnej czgsci osiedla;
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Ryec. 2. Schemat potaczen funkcjonujgcych w ramach transportu publicznego
na obszarze Osiedla Swierczewo

Zrodlo: ZTM Poznaf.
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— niedostateczng czgstotliwos¢ potaczen obstugujacych obszar osiedla (szczegolnie
w relacji z weztem Gorezyn);

— niski stopief integracji przestrzennej i funkcjonalnodci weztéw przesiadkowych
(szczegoblnie wezta Debiec);

— slabg integracje czasowa poszczegdlnych linii autobusowych i tramwajowych
(brak skomunikowan) wskutek czego wystepuje tzw. ,,problem podrozy powrot-
nej”, wynikajacy z niskiej czestotliwosci kursowania autobusoéw obstugujacych
osiedle (dotyczy przede wszystkim wezta Gorczyn);

— niska konkurencyjnos¢ transportu publicznego bedaca skutkiem dlugiego czasu
dojazdu do centrum wynoszacego czgsto powyzej 30 min.

Jednym z podstawowych problemoéw funkcjonowania komunikacji publicznej

w ramach osiedla jest brak bezposredniego potaczenia z centrum miasta. Przejazd do

gléwnych weztow komunikacyjnych w miescie (Dworca Gtoéwnego, Ronda Kaponiera,

Mostu Teatralnego) wiaze si¢ z koniecznoscig przesiadki, co generuje istotne straty

czasowe, a takze zniecheca mieszkancow osiedla do korzystania z ustug transportu

publicznego. Warto podkresli¢, ze liczne opracowania naukowe (m.in. Bul, 2014; Bul,

Kaczmarek, 2014) wskazuja na fakt, iz w codziennych dojazdach do pracy i szkot (czy-

li najczestszych przemieszczeniach generujacych najwicksze negatywne skutki w po-

staci kongestii komunikacyjnej) mieszkancy danego obszaru sa w stanie zaakceptowac

maksymalnie 1 przesiadke. Konieczno$¢ zmiany $rodka transportu na wezle przesiad-
kowym (Gorczyn lub Debiec w przypadku osiedla Swierczewo) powoduje ,,wyko-
rzystanie” juz maksymalnej liczby przesiadek, wskutek czego wiele 0sob rezygnuje

z ustug komunikacji zbiorowej i wybiera samochod. Rezultatem tego jest wzrost liczby

pojazdow, a przez to rowniez kongestii komunikacyjnej. Powyzsze badania wskazuja,

ze bezposrednio$¢ jest jednym z podstawowych parametrow, ktory bardzo czesto decy-
duje o wykorzystaniu transportu zbiorowego, co przektada si¢ m.in. takze na wplyw na
jakos$¢ zycia mieszkancow.

Oczywiscie bezposrednio$¢ nie jest najistotniejszym czynnikiem stanowigcym

o konkurencyjnos$ci transportu. Umozliwienie szybkiej, wygodnej dla pasazera prze-

siadki moze by¢ sprawnym substytutem polgczenia bezposredniego. Warto jednakze

zaznaczy¢, ze aby powyzsze rozwigzanie moglo by¢ stosowane, nalezy zapewnic¢ wy-
sokg jako$¢ przesiadki (integracja przestrzenna w ramach wezta — jak najkrotsze przej-
$cia, integracja czasowa (skomunikowania) §rodkéw transportu publicznego (w tym
zwigkszenie taktu kursowania potaczen autobusowych). W tym celu tworzy si¢ naj-
czesciej tzw. zintegrowane wezty przesiadkowe. Niestety trudno mowic obecnie o wy-
godnej czy zintegrowanej czasowo przesiadce w ramach weztéw Debiec 1 Gorczyn.
Pierwszy ze wskazanych wezlow — Gorczyn jest punktem przesiadkowym rangi
metropolitalnej. Podstawowym problemem potaczen osiedla Swierczewo z weztem na
Gorezynie jest zbyt niski takt kursowania autobusdéw taczacych osiedle z weztem prze-
siadkowym. Glowng linig autobusowa taczaca osiedle z Gérczynem jest linia 75, kur-
sujaca co 15 min (poza szczytem co 20 min). Polgczenia z weztem Gorczyn zapewniaja
takze linie 701 oraz 614. Niestety czgstotliwos$¢ potaczen realizowanych tacznie przez
wymienione linie jest niska, w szczycie pozwala na uzyskanie taktu 10—12-minutowego,
ponadto wskazane linie nie kursujg jedng trasg, stad liczba potaczen i ich czestotliwosé
(szczegolnie w rejonie ulicy Leszczynskiej) jest obecnie niewystarczajaca.
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Drugi wezel przesiadkowy — Debiec — tacza z obszarem osiedla linie: 75, 611, 614,
701 oraz czgéciowo linia 79. Podstawowym problemem punktu przesiadkowego Debiec
jest jego niefunkcjonalno$¢ przestrzenna. Aby przesias¢ si¢ z autobusu na tramwaj na-
lezy pokona¢ ponad 250 metrow (w tym przejazd kolejowy, ktory z uwagi na natezenie
ruchu na linii kolejowej 271 jest bardzo czesto zamykany). Debiec stanowi na dzi$ zde-
cydowanie najgorszy wezet przesiadkowy miasta, a jego niska funkcjonalno$¢ zniechgca
mieszkancow do korzystania z transportu publicznego. Warto takze dodac, ze liczba ofe-
rowanych potaczen autobusowych i tramwajowych oraz realizowane kierunki sg duzo
mniej korzystne w przypadku Debca w porownaniu z weztem na Gérezynie.

Drugim kluczowym problemem funkcjonowania transportu publicznego na obszarze
osiedla jest jego dostepnos¢. Dostgpnos¢ transportowa definiuje si¢ najczesciej jako ta-
twos$¢, z jaka mieszkancy moga korzysta¢ ze srodka transportu. W przypadku transportu
publicznego stanowi ona podstawowy czynnik zachgcajacy lub zniechecajacy do ko-
rzystania z autobusow, tramwajow, czy kolei (patrz: Gadzinski, 2013). Przeprowadzone
w Wielkiej Brytanii badania (Tyler, 2002) dowiodly, ze nawet niewielkie wydtuzenie
drogi do przystanku moze wykluczy¢ z dostepu do niego spora grupe 0sob — najbardziej
jest to widoczne w przypadku pasazeréw majacych ktopoty z poruszaniem si¢. Zdaniem
autora juz dodatkowe 50 metrow moze sprawic, ze od kilkunastu do kilkudziesigciu pro-
cent pasazerow z tej grupy bedzie miato trudnosci lub w ogole nie skorzysta z tramwaju
lub autobusu. W szybko starzejacym si¢ poznanskim spoteczenstwie kwestia ta wydaje
si¢ by¢ szczegodlnie istotna (moze miec takze istotne znaczenie w kontekscie bezpieczen-
stwa przemieszczania si¢ i dostepnosci np. placowek opieki zdrowotne;).

Poziom dostepnosci mierzony jest najczesciej odlegtoscia do przystankow (ryc.2).
Dla kazdego z mieszkancow graniczna odlegltos¢, z ktorej moze on dotrze¢ do przy-
stanku jest inna i zalezy od wieku, plci, sprawnosci fizycznej, przywigzania do wygod
itd. W literaturze przyjmuje si¢ jednak najczesciej pewne Srednie odleglosci graniczne.
Najczgstszym standardem jest zasigg 400 metrow' (Murray i in. 1998; Accessible bus
stop guidance, 2006; El-Geneidy i in., 2009). Przyjmuje si¢, ze wicksza odleglos¢ moze
zniechgca¢ mieszkancow do korzystania z transportu publicznego i czesto powodowac
wybor innego srodka transportu (najczesciej samochodu) (Gadzinski, Bul, 2017).

Problem ograniczonej dostgpnosci komunikacji publicznej dotyczy sporej czesci za-
budowy zlokalizowanej na obszarze osiedla Swierczewo. Rycina 3 przedstawia aktualne
zasiegi dojscia do przystankow w ramach obecnie funkcjonujacej komunikacji publicz-
nej. Szacuje sie, ze ponad 2 tys. mieszkancow osiedla boryka si¢ z problemem ograni-
czonej dostepnosci transportu publicznego (musi pokona¢ ponad 400 m w drodze na
przystanek). Dotyczy to przede wszystkim osob mieszkajacych w centralnej czgsci osie-
dla wzdhuz ulic Koltataja oraz Bohateréw Westerplatte. Ponadto spora liczba 0sob (okoto
1,5 tys.) zamieszkuje obszar obstugiwany przez transport autobusowy kursujacy z cze-
stotliwo$cig poni 30 minut (dotyczy to przede wszystkim zabudowy zlokalizowanej
przy linii 49). Jak v skazuja badania Bula i Kaczmarka (2014) czestotliwos$¢ kursowania
pojazdow nizsza niz 2 potaczenia na godzing skutecznie zniecheca do korzystania z ko-
munikacji publicznej. Przedstawione powy - nalizy wskazuja jednoznacznie na istnie-
nie problemu ograniczonej dostepnosci trausportu publicznego na obszarze osiedla.

! Na potrzeby niniejszego opracowania przyjeto zasiegi dojs$cia na poziomie 400 metrow.
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Ryec. 3. Dostgpnosc¢ transportu publicznego i zabudowa w zasiggu transportu publicznego
— stan obecny

Zroédlo: Opracowanie wlasne.

W kontekscie funkcjonowania transportu publicznego na obszarze osiedla Swier-
czewo obok wymienionych i opisanych juz probleméw nalezy takze wspomniec¢ o sta-
bej integracji czasowej poszczegdlnych linii obstugujacych osiedle, organizowanych
przez ZTM Poznan. Bardzo cz¢sto autobusy uruchamiane przez przewoznikow z gmin
podmiejskich (Lubon, Komorniki, linie oznaczone 3 cyframi, funkcjonujace w jednym
systemie taryfowo-biletowym z przewoznikiem poznanskim) kursuja w niewielkich
odstepach czasowych w relacji do autobuséw obstugiwanych przez MPK Poznan. Jest
to wynik zréznicowanej czestotliwosci kursowania poszczegolnych linii oraz opdz-
nien wynikajacych z zatorow komunikacyjnych wystepujacych najczesciej na obsza-
rze miasta Lubonia, ktore wplywaja destrukcyjnie na rozktad jazdy autobusow nr 611,
6141701.

Powyzsze przestanki wskazuja jednoznacznie na fakt niedostatecznego zabezpie-
czenia potrzeb transportowych mieszkancow osiedla. Z uwagi na ograniczong cze-
stotliwo$¢ kursowania autobusoéw, konieczno$¢ przesiadki w relacji z centrum miasta
oraz stabg dostepnos$¢ przestrzenng przystankow nalezy podja¢ dziatania majace na
celu poprawe obstugi transportowej osiedla, ktore jednoznacznie przystuzg si¢ do pod-
niesienia jako$ci zycia mieszkancow i wzmoct — (u poziomu bezpieczenstwa prze-
mieszczania si¢.
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3. — Hpozycje rozwiazan

Wskazane w poprzedniej czesci opracowania problemy funkcjonowania transpor-
tu zbiorowego na obszarze osiedla Swierczewo zostaly dostrzezone przez planistow
przestrzennych oraz wladze miasta i osiedla. Od kilkunastu lat na réznego rodzaju
konferencjach, seminariach i spotkaniach roboczych w gronie 0séb zajmujgcych si¢
tematyka transportu wspomina si¢ o konieczno$ci poprawy dostepnosci komunika-
cji publicznej na osiedlach peryferyjnych miasta, w tym takze m.in. na Swierczewie.
Obowiazujace dokumenty strategiczne i planistyczne rangi miejskiej i metropolital-
nej, w ramach ktorych ksztattuje sie polityke transportowa na Swierczewie, wskazuja
przede wszystkim na potrzebe rozwoju komunikacji publicznej w oparciu o transport
szynowy. W ramach dokumentow planistycznych (m.in. Studium Miasta Poznania,
Koncepcji Kierunkéw Rozwoju Przestrzennego Metropolii Poznan) w perspektywie
kilkunastu lat wskakt — i¢ nastgpujace projekty:

1) Budowe przystanku solejowego Poznan Swierczewo na linii kolejowej 271 w kie-
runku Wroctawia. Wskazane rozwigzanie jest bardzo korzystne dla obszaréw zlo-
kalizowanych do 1 km od planowanego przystanku (przede wszystkim Osiedla Po-
wstancow Slaskich, okolic ulicy Opolskiej, osiedla Debina oraz potocnej czesci
Lubonia. Istotng wada tego rozwigzania jest fakt, ze na zdecydowanej wigkszos$ci
obszaru osiedla Swierczewo dostgpno$é nie ulegnie poprawie, ponadto budowa
przystanku zalezy nie tylko od plandéw miasta, kluczowe znaczenie ma w tej kwe-
stii takze decyzja zarzadcy infrastruktury kolejowej, czyli PKP PLK S.A.

2) Przedtuzenie linii tramwajowej przebiegajacej przez obszar osiedla Swierczewo.
W ramach istniejagcych dokumentéw planistycznych wskazuje si¢ na mozliwosé
budowy linii tramwajowej wzdtuz ulicy Opolskiej w kierunku Lubonia. W Stu-
dium Miasta Poznania wspomina si¢ takze o mozliwosci przedtuzenia Poznanskie-
go Szybkiego Tramwaju do miasta Lubonia. Oba warianty cho¢ bardzo korzystne
z punktu widzenia zabezpieczenia potrzeb transportowych mieszkancow w obecne;j
sytuacji finansowej miasta sg mato prawdopodobne do realizacji w perspektywie
krotko- Iub srednioterminowe;.

Obok wymienionych projektow infrastrukturalnych wskazuje si¢ tez na mozliwo$é

poprawy funkcjonowania transportu publicznego poprzez zmiany aktualnie istnie-

jacej sieci potaczen autobusowych. W powyzszym kontekscie wspomina si¢ naj-
czesciej o propozycjach:

3) lekszenia czestotliwo$ci kursowania obecnie funkcjonujacych linii autobuso-
wych, przede wszystkim w ciggu ul. Leszczynskiej (linia 75). Powyzsza propozycja
skutkowataby poprawa konkurencyjnosci transportu publicznego. Wadg koncepcji
jest brak poprawy dostgpnosci transportu publicznego, wskutek czego efekt reali-
zacji ww. polaczenia mogtby by¢ ograniczony (trudno byloby przyciggnaé osoby
do tej pory niekorzystajace z transportu publicznego i zachgci¢ je do rezygnacji
7 samochodu jako jedynego sposobu przemieszczania si¢).

4) chomienia bezposredniego potaczenia autobusowego do centrum miasta po no-
wym $ladzie, niedublujacego polaczen wykonywanych obecnie (w tym tras tram-
wajowych) obshugujacego dodatkowo inne obszary z ograniczonym dostepem do
transportu publicznego.
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W ramach niniejszego opracowania skupiono si¢ przede wszystkim na mozliwo-
$ci poprawy transportu publicznego poprzez uruchomienie bezposredniego potacze-
nia autobusowego taczacego osiedle z centrum miasta. W koncepcji zaproponowano
3 mozliwe warianty przebiegu trasy autobusu, nastepnie na ich podstawie przeprowa-
dzono analizy dostepno$ci w proponowanych wariantach.

W ramach opracowania zaproponowano przebieg linii autobusowej stanowigcej
bezposrednie potaczenie osiedla Swierczewo z centrum miasta (Dworcem Zachodnim
PKP). Analizie poddano trzy warianty przebiegu trasy. Przebieg linii i lokalizacje przy-
stankdw wyznaczono w oparciu o zasade niedublowania linii tramwajowych przez linie
autobusowe. Celem opracowania bylo wskazanie potencjalnego przebiegu trasy pota-
czenia autobusowego, ktore w jak najmniejszym stopniu stanowiloby konkurencje dla
istniejacych potaczen tramwajowych i autobusowych. Przebiegi zostaly wyznaczone
w oparciu o zatozenie minimalizacji czasow przejazdu oraz poprawy konkurencyjnosci
1 dostepnosci transportu publicznego dla jak najwickszej liczby mieszkancow.

Na odcinku od Dworca Zachodniego do przystanku ,,Goérecka” trasa autobusu we
wszystkich wariantach przebiega identycznie. Poczatek linii autobusowej wyznaczono
na Dworcu Zachodnim w poblizu przystanku PST na ulicy Zachodniej. Autobus wy-
trasowano ulicami: Gtogowska (przystanek Dworzec Zachodni), Kolejowsg (przystanki
w okolicach ul. Kanatowej oraz Karwowskiego) oraz Klaudyny Potockiej (przystanek
przy skrzyzowaniu z ul. Kolejowg). Dalej linia autobusowa prowadzi ul. Dmowskiego
(przystanek o tej samej nazwie), Krauthofera oraz Gorecka (przystanki w okolicach
skrzyzowan z ul. Druzynowa, Tarczowg i Czechostowacks).

Wariantowaniu poddano przebieg trasy autobusu na obszarze osiedla Swierczewo
(ryc. 4).

W wariancie I trasa przebiega ulicami Gorecka, Jesionowa (przystanek o tej sa-
mej nazwie) 1 Opolska (przystanki Cieszynska, Sempotowskiej, Bedzinska i Korfan-
tego). Autobus konczy kurs na nawrotce przy ul. Kozaka (daw. Nowotki), w miejscu,

o orzystank < preystarki

trasy tramwejowe trasy tramwajowe |[—— urasy tramwajowe
proponowana trasa S / b proponowana trase

I z20udowa mieszkariowa [ zabudovia mieszkaniowa

proponowana trasa

[ ::budova mieszcaniowa

pozostata zabudowa

pozostale zabudowa pozostala zabudowa

crogi

WARIANT | WARIANT II WARIANT Il

Ryc. 4. Przebieg linii autobusowej w analizowanych wariantach

Zrodlo: Opracowanie wlasne.
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w ktoérym kilkanascie lat temu autobusy konczyty swdj bieg. Lacznie dtugos¢ linii
autobusowej (peten obieg) w wariancie I wynosi 12,82 km, czas przejazdu w jedna
stron¢ — 23 min (pelen obieg 47 min). Analizowany wariant zaktada powstanie trzech
nowych przystankow: Kanalowa, Karwowskiego oraz Potockiej.

Wariant Il zaktada poprowadzenie autobusu ulicami: Gorecka, Bohaterow Wester-
platte (przystanki Bohateréw Westerplatte i Wielichowska) Leszczynska (przystanki
Kozminska i Buczka), Buczka, Kottataja (przystanek Swierczewo Kosciot) oraz Opol-
ska (przystanek Korfantego). Autobus konczy kurs na nawrotce przy ul. Kozaka. Lacznie
dtugos¢ linii autobusowej (peten obieg) w wariancie Il wynosi 15,85 km, czas przejazdu
w jedng strong — 26 min (peten obieg 53 min). Powyzszy wariant zaktada powstanie sze-
$ciu nowych przystankow: Kanatowa, Karwowskiego, Potockiej, Wielichowska, Swier-
czewo Kosciol oraz nowej lokalizacji przystanku Buczka w strong centrum miasta.

Wariant I1I zaktada poprowadzenie autobusu ulicami: Gérecka, Bohaterow Wester-
platte (przystanek Bohateroéw Westerplatte), Koltataja (przystanki Kwiatkowskiego,
Kolataja, Swierczewo Kosciot) oraz Opolskg (przystanek Korfantego). Autobus na-
wracalby w strone miasta na nawrotce przy ul. Kozaka, w miejscu, w ktérym kilkana-
Scie lat temu autobusy konczyly swoj bieg. L.acznie dlugos¢ linii autobusowej (peten
obieg) w wariancie III wynosi 13,40 km, a czas przejazdu w jedng strong — 25 min
(peten obieg 51 min). Przebieg linii autobusowej w wariancie III zaktada powstanie
siedmiu nowych przystankow: Kanatowa, Karwowskiego, Potockiej, Kwiatkowskie-
go, Kolataja, Swierczewo Kosciot oraz nowej lokalizacji przystanku Bohateréw We-
sterplatte w strone petli Swierczewo.

Lokalizacja petli na ulicy Kozaka we wszystkich analizowanych wariantach wynika
z potrzeby obstugi komunikacyjnej jak najwickszego obszaru osiedla oraz koniecznosci
zapewnienia realizacji przebiegu trasy zgodnie z rozktadem jazdy. W godzinach szczy-
tu komunikacyjnego na ul. Opolskiej i Leszczynskiej tworzy si¢ zator komunikacyjny
w stron¢ Lubonia. Sugerowana w niniejszym opracowaniu lokalizacja petli autobusowej
pozwoli na ograniczenie powyzszej ucigzliwosci i umozliwi kursowanie autobusu zgod-
nie z zatlozonym taktem 30-minutowym. W celu poprawy komfortu zycia mieszkancow
wskazuje sie takze na potrzebe przebudowy ulicy Kolejowej. W wariancie 11 i III nie-
zbedne jest takze przystosowanie ulicy KoHataja do ruchu autobusow.

4. iliza dostepnosci transportowej

W ramach niniejszego opracowania przeprowadzono analize wptywu potencjalnej
nowej linii autobusowej na poprawe dostgpnosci transportu publicznego w kazdym
z proponowanych wariantow przebiegu trasy. Rezultaty badan wskazuja, ze nowa linia
autobusowa biegnaca przez obszar, ktory do tej pory w niewielkim stopniu byt obstu-
giwany przez transport publiczny przyczynitaby si¢ do poprawy dostepnosci i wzrostu
konkurencyjnosci transportu publicznego wzgledem transportu indywidualnego. Wyniki
analiz (liczb¢ budynkéw mieszkalnych i mieszkancow w zasiggu proponowanej linii
oraz liczbe budynkow i mieszkancow, ktorzy uzyskali dostep do transportu publicznego)
prezentuje tabela 1. Na rycinie 5 zaprezentowano przewidywane zmiany dostepnosci
w przypadku wprowadzenia nowej linii autobusowej (dla kazdego z wariantow).
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Tabela 1

Liczba budynkow mieszkalnych i mieszkancow w zasiegu proponowanej linii oraz liczba
budynkdw i mieszkancéw, ktérzy uzyskaliby dostep do transportu publicznego

Liczba budynkéw Liczba mieszkan- | Liczba budynkéw, | Liczba mieszkan-
mieszkalnych w zasie- coOwW w zasiegu ktére uzyskaly | cow, ktorzy uzyskali
gu proponowanej linii | proponowanej linii dostep do TP dostep do TP

Wariant I 1439 8591 104 1900
Wariant 11 2422 11 525 363 2735
Wariant 111 2049 10 303 510 3141

Zroédlo: Opracowanie wlasne.

¢ przystanki 171+ granica obszaru analiz Droga doj$cia do przystanku (w metrach):
—— - proponowana trasa A" zabudowa micszkaniowa o6 1-100 201 - 300 0 05 1 1.5 km
Y R E—
— drogi 101 - 200 o€ 301 - 400

Ryec. 5. Dostgpnosc¢ transportu publicznego
—w przypadku wprowadzenia nowej linii autobusowe;j

Zrédto: Opracowanie whasne.

W przypadku realizacji potaczenia przedstawionego w wariancie I dostgpnosé
transportu publicznego zasadniczo nie poprawi si¢. Dzigki realizacji wariantu I miesz-
kancy Swierczewa zyskaja bezposrednie polaczenie z centrum miasta, jednak ich dro-
ga dojscia do przystankow nie ulegnie skroceniu. Dostepnos¢ transportu publicznego
poprawi si¢ jedynie w rejonie ulicy Kolejowej (osiedle Sw. Lazarz). Poprowadze-
nie linii autobusowej w analizowanym wariancie zapewni bezposrednie potaczenie
do centrum dla mieszkancéw z 1,4 tys. budynkéw (czyli w przyblizeniu dla 8,5 tys.
0sob). Szacuje sig¢, ze dostep do transportu publicznego zyska dzigki temu potaczeniu
(i nowym przystankom) 1,9 tys. mieszkancow zamieszkujacych nieco ponad 100 bu-
dynkow (rejon ulicy Kolejowej). W efekcie potencjalny wptyw proponowane;j linii na
poprawe dostepnosci wydaje si¢ by¢ stosunkowo niewielki.
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Zrédlo: Opracowanie whasne.
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Nowa linia autobusowa w wariancie Il przyczynitaby si¢ do znaczacej poprawy
dostepnosci transportowej szczegdlnie w poludniowej czesci Swierczewa, a takze
w rejonie ulicy Bohaterow Westerplatte oraz Kolejowej. Statoby si¢ to mozliwe dzigki
utworzeniu nowych przystankéw na ulicach Koltataja oraz Kolejowej. Jednoczesnie
jednak propozycja ta nie rozwigzuje problemu ograniczonej dostgpnosci w péinocno-
centralnej czesci Swierczewa. W zaproponowanym wariancie bezposrednie potacze-
nie do centrum uzyskatoby ponad 11,5 tys. mieszkancow (zamieszkujacych 2,4 tys.
budynkow). Az 24% (2,7 tys. os6b) z nich ma obecnie utrudniony dost¢p do przystan-
koéw 1 dzieki nowej linii znacznie tatwiej bytoby im korzysta¢ z transportu publiczne-
go. Wydaje si¢ zatem, ze propozycja ta warta jest rozwazenia.

Zdecydowanie najkorzystniejszy wplyw na poprawe dostepnosci transportu pu-
blicznego mogtaby mie¢ proponowana linia autobusowa w wariancie III. Dzigki wy-
trasowaniu autobusu ulicami Kotataja oraz Kolejowa oraz budowie nowych przystan-
kéw, wiele osdb zamieszkujacych obszary z ograniczonym dostgpem do transportu
publicznego, uzyskatoby mozliwos$¢ tatwego skorzystania z przejazdow autobusem.
Dobry dostep do proponowanej nowej linii autobusowej i bezposrednie potaczenie
z centrum miasta uzyskatoby okoto 10 tys. 0s6b (zamieszkujacych w ponad 2 tys.
budynkoéw). Jednoczes$nie warto zauwazy¢, ze az 30% z tych osob (3,1 tys. miesz-
kancow) aktualnie musi pokona¢ ponad 400 m w drodze do najblizszego przystanku.
Nowa linia mogtaby zatem zacheci¢ mieszkancow do czestszego korzystania z trans-
portu publicznego w Poznaniu, gdyz obecnie takie podroze sa znacznie utrudnione.

Podsumowujac, sposrod zaprezentowanych propozycji najkorzystniejszy z punktu
widzenia mozliwo$ci poprawy dostepnosci transportu publicznego, wydaje si¢ by¢ wa-
riant II1. Dzigki wytrasowaniu linii autobusowej zgodnie ze wskazanym wariantem, do-
step do przystankow transportu publicznego uzyskataby najwieksza liczba mieszkancow.
Wyniki przeprowadzonych analiz najdobitniej przedstawia rycina 6, na ktdrej zaprezen-
towano potencjalne zasiegi oddziatywania przystankéw we wszystkich analizowanych
przypadkach. Wyraznie mozna zauwazy¢, ze najwigkszy obszar o utrudnionej dostgpno-
$ci transportu publicznego zostalby zredukowany, gdyby nowa linia autobusowa prze-
biegata przez centralng czes¢ Swierczewa (ulica Kotataja) oraz ulicg Kolejowa.

5. Podsur ‘anie

Jak wskazano w pracy, jako$¢ ustug przewozowych moze by¢ rozumiana jako ele-
ment bezpieczenstwa przewozu. Zapewnienie wykonania przewozu, odpowiedniej
obstugi, informacji pasazerskiej, komfortu podrozy, jest dla pasazera bardzo istotnym
aspektem przemieszczenia, ktory w kontekscie realizacji ustugi pozwala mu poczué
si¢ bezpiecznie. Podnoszac zagadnienie jakosci ustug przewozowych wydaje sie, ze
szczegolnie istotne znaczenie ma poprawa konkurencyjnos$ci i dostepnosci publicznego
transportu zbiorowego. W tym kontekscie praca nad koncepcja poprawy funkcjonowa-
nia transportu na osiedlu Swierczewo w Poznaniu w pelni wpisuje si¢ w szereg dziatan
zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa w publicznym transporcie zbiorowym.

W ramach opracowania zaproponowano rozwigzanie problemow aktualnej ob-
shugi komunikacyjnej osiedla Swierczewo w Poznaniu. Przeprowadzone analizy do-
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stepnosci 1 konkurencyjnosci transportu publicznego pozwalaja na stwierdzenie, ze
niewatpliwie obstuga komunikacyjna Swierczewa wymaga poprawy. Podstawowym
problemem funkcjonowania transportu jest konieczno$¢ przesiadania si¢ w relacji
z centrum miasta i dezintegracja przestrzenna weztéw przesiadkowych, co w duzym
stopniu zniecheca do korzystania z transportu zbiorowego. Ponadto wskazuje si¢ takze
na problem niskiej czestotliwos¢ kursowania autobusow (dotyczy przede wszystkim
polaczen w kierunku Goérczyna), oraz ograniczong dostepnos¢ transportu zbiorowego
dla sporej grupy mieszkancow osiedla Swierczewo. Z tego wzgledu konieczne wyda-
je si¢ uruchomienie nowej linii autobusowej, ktdra pozwoli na poprawe dostepnosci
PTZ szczegoblnie w centralnej czgscei osiedla 1 zabezpieczenie potrzeb przewozowych
mieszkancow.

Z uwagi na duze koszty zwigzane z budowa nowej infrastruktury transportu szy-
nowego uruchomienie bezposredniego potaczenia autobusowego do centrum Pozna-
nia wydaje si¢ by¢ w perspektywie krotkoterminowej jedynym mozliwym sposobem
na poprawe funkcjonowania komunikacji publicznej w ramach osiedla. Wérdd ana-
lizowanych wariantéw przebiegu nowej linii autobusowej najkorzystniejszy z punk-
tu widzenia poprawy dostepnosci transportu publicznego okazat si¢ by¢ wariant III.
Umozliwia on bezposrednig relacje z centrum miasta dla ponad 10 tys. 0séb, ktére do
tej pory takiej mozliwo$ci nie miaty, a co najwazniejsze, poprawia obstuge komuni-
kacyjng prawie 4 tys. osob, ktore do dnia dzisiejszego majg ograniczony dostep do
komunikacji zbiorowej. Warto wspomnie¢ takze, iz na uruchomieniu potaczenia zy-
skuja nie tylko mieszkancy osiedla Swierczewo, ale takze osoby zamieszkujace ulice
Kolejowa (ponad 1,9 tys. osob).

Wyniki analiz wskazuja, ze z uwagi na propozycje uruchomienia nowe;j linii auto-
busowej nalezy wziag¢ pod uwage mozliwos¢ zmiany przebiegoéw i taktowania czgsci
autobuséw poruszajacych sie po osiedlu. Srodki finansowe przeznaczone na funkcjo-
nowanie polaczenia mozna pozyska¢ m.in. uszczuplajac czgstotliwos$¢ kursowania li-
nii autobusowej 79, ktorej przebieg nowa linia na pewnym odcinku dubluje. Wskazane
przez autoréw potaczenie mogloby funkcjonowaé jako niezalezna nowa linia auto-
busowa, istnieje takze mozliwos$¢ przedtuzenia istniejacych linii autobusowych, np.
poprzez wydtuzenie linii 59 z Lawicy wzdtuz ul. Roosevelta do Dworca Zachodniego.
Alternatywnym rozwigzaniem moze by¢ propozycja wzmocnienia taktu autobusu li-
nii 75 lub zmiana przebiegu linii 49 na obszarze osiedla. Warto jednakze podkreslic,
ze uruchomienie dodatkowego kursu istniejacych linii nie przetozytoby si¢ na popra-
we dostepnosci transportu publicznego na osiedlu, wptyngtoby natomiast na poprawe
konkurencyjnosci transportu zbiorowego oraz skomunikowanie autobusu z komunika-
cja szynowa w ramach weztow przesiadkowych. Wspomniane rozwigzanie wymaga-
toby takze poprawy integracji przestrzennej analizowanych weztow przesiadkowych,
w tym przede wszystkim wezta debieckiego.

Zapewnienie dobrego, bezposredniego potaczenia Osiedla Swierczewo z gtéwnym
dworcem kolejowym jest istotne takze z punktu widzenia prognozowanego wzrostu
znaczenia transportu kolejowego na obszarze miasta i aglomeracji oraz podniesienia
bezpieczenstwa dowozu do gtownej stacii kolejowej w miescie. Wdrozenie projek-
tu Poznanskiej Kolei Metropolitalnej mnaczacy sposob powinno przetozy¢ si¢ na
zmiang preferencji transportowych mieszkancoéw miasta i metropolii. Sukces projektu
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mozliwy jest jedynie przy zapewnieniu dobrej dostepnosci glownego wezla przesiad-
kowego, jakim jest dworzec gtéwny w Poznaniu. Z tego tez wzgledu nalezy ksztatto-
wac sie¢ transportowa w taki sposob, by jak najbardziej utatwi¢ mozliwos¢ dotarcia
do dworca, ktory po uruchomieniu PKM stanie si¢ najwazniejszym weztem przesiad-
kowym w miescie. Propozycja polaczenia autobusowego przedstawiona w niniejszej
koncepcji w pelni wpisuje si¢ w powyzsze zatozenie.

Warto zatem wskazaé, ze realizacja niniejszej koncepcji powinna skutkowac po-
prawg funkcjonowania transportu na Swierczewie. Niewatpliwie wzmocnienie ofer-
ty przewozowej powinno przyczyni¢ si¢ takze do wzrostu poziomu bezpieczenstwa
mieszkancow na skutek zapewnienia lepszych potaczen komunikacyjnych przy wyko-
rzystaniu transportu zbiorowego.
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